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° I. Der NRWeTAKT

Taktfahrpldne gibt es schon lange. Bereits vor
dem 2. Weltkrieg fiihrten die Niederlande als
erstes Land einen nationalen Taktfahrplan ein,
der seitdem kontinuierlich weiter entwickelt
wird. In NRW gab es ebenfalls mit dem Ruhr-
Schnell-Verkehr erste Ansdtze fiir ein Taktsystem
bereits in den 50er Jahren, das spater aber nicht
mehr konsequent weiterverfolgt wurde. Auch
die Schweiz setzt momentan in ihrem Projekt
,BAHN 2000“ den 1982 unter dem Motto ,Jede
Stunde ein Zug” eingefiihrten Taktfahrplan fort.
Erste grofd angelegte Taktfahrpline vor dem
NRWeTAKT waren in NRW fiir S-Bahn-Systeme
in den Ballungsgebieten umgesetzt worden. Die
Basis fir einen landesweiten Integralen
Taktfahrplan bot sich mit der Regionalisierung

im Jahr 1995.

1.1. WAS IST EIN INTEGRALER TAKTFAHRPLAN (ITF)?

Ein Integraler Taktfahrplan zeichnet sich durch die
Vertaktung aller Linien eines Netzes aus und bietet
in den Umsteigebahnhofen, den so genannten
Knotenpunkten, attraktive vertaktete Anschlisse.
Dies geschieht sowohl in Richtung und Gegen-
richtung mit denselben Wartezeiten als auch zwi-
schen denselben Zuggattungen. Anders ausge-
driickt — Zug und Gegenzug kreuzen sich immer
zur gleichen Minute, wahrend ihre Fahrzeit zwi-
schen zwei Knotenbahnhofen etwas weniger als
die halbe Taktintervallzeit oder ein Vielfaches
davon betrdgt. Diese Symmetrie tragt durch die
regelmaBige Wiederholung des Fahrplans maR-
geblich zur Steigerung der Attraktivitat im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bei, da sie

zu leicht einpragsamen Abfahrtszeiten fiir den

Fahrgast fihrt.

Neben der Forderung der rdaumlichen Verflig-
barkeit durch die regelmaRige Bedienung aller
Strecken mit kurzen Umsteigezeiten in den Kno-
tenbahnhofen wird von einem Integralen Takt-
fahrplan auRerdem eine hohe zeitliche Verfligbar-
keit tagsiiber, am Abend und an Wochenenden

gewahrleistet.

Wahrend der Fahrgast lediglich den sichtbaren Teil
des NRWeTAKTSs als Mobilitatsangebot mit regel-
maBRigem Fahrplan, schnellen und direkten Verbin-
dungen sowie reibungslosen Umstiegen wahr-
nimmt, bedarf es zu dessen taglicher Umsetzung
einer aufwdndigen technischen und organisato-
rischen Feinabstimmung der unterschiedlichsten
Komponenten. Die Leistungsfahigkeit der Fahr-
zeuge und die Kapazitdt von Strecken und Bahn-
hofen sind dabei ebenso von Bedeutung wie die
optimale Funktion von Sicherheits-, Leit- und

Informationssystemen.

Uberall dort, wo die Planung rund um die Bahn-
hofe, die Schieneninfrastruktur und das Zugange-
bot Hand in Hand entwickelt und umgesetzt wird,
kann der Nahverkehr einen entscheidenden Bei-
trag zur effizienten und wirtschaftlichen Bewalti-
gung der Mobilitdtsbedirfnisse in der jeweiligen

Region leisten.
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1.2. DER INTEGRALE TAKTFAHRPLAN IN NRW

Im Rahmen der Bahnreform 1995, die zur
Regionalisierung des Nah- und Regional-
verkehrs auf der Schiene fiihrte, tibertrug das
Land Nordrhein-Westfalen die Verantwortung
fir Bestellung, Planung und Ausgestaltung des
SPNV auf die Kreise und kreisfreien Stadte, wel-
che zur Aufgabenwahrnehmung die neun
Zweckverbande in NRW griindeten. Diese nutz-
ten gemeinsam mit dem Land NRW die neuen
Rahmenbedingungen fiir den SPNV zur Ent-
wicklung eines Taktfahrplans fiir ganz NRW.
Grundlage des NRWeTAKTS ist ein Integraler
Taktfahrplan (ITF), der eine landesweite Mobili-

tat auf der Schiene bereitstellt.

Die Agentur Nahverkehr NRW
GmbH

Zur Konzeption eines landesweiten Fahrplans, zu
Infrastrukturfragen oder zur Koordination von
Wettbewerbsangelegenheiten unterstiitzt die im
Jahr 2003 gegriindete Agentur mit Sitz in Unna als
Managementgesellschaft die neun zustdndigen
Zweckverbdande in NRW bei deren Ent-
scheidungsfindung. Dabei kanalisiert die Agentur
Nahverkehr die unterschiedlichen Vorstellungen
und Planungen der Beteiligten und fordert
gemeinsame Interessen. Weitere Kernaufgaben
sind die Erarbeitung eines Entwurfs zum SPNV-

Finanzierungsplan, in dem geregelt wird, wie die

zur Verfligung stehenden Finanzmittel auf die ein-
zelnen Zweckverbande in NRW verteilt werden
sowie die jahrliche Herausgabe eines landesweiten

Qualitatsberichts fiir den SPNV.

Der Koordinierungskreis ITF

Zur Entwicklung eines grundlegenden ITF fur den
NRWeTAKT bildete das Land Nordrhein-Westfalen
1996 einen Arbeitskreis ,Integraler Taktfahrplan
Nordrhein-Westfalen”, der die Bestellung des
Schienenpersonennahverkehrs koordinierte. Seit
2004 wird der Arbeitskreis unter dem Dach der
Agentur Nahverkehr NRW GmbH als , Koordi-
nierungskreis ITF” gefiihrt. In diesem Gremium
werden MalRnahmen zur Weiterentwicklung und
Optimierung des NRWeTAKTs mit allen Beteilig-

ten erortert.
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Die Schweizer — ® ®
Weltmeister im Bahnfahren!

Die Schweiz als Vorbild

Ein positives Beispiel fiir die Entwicklung und die
erfolgreiche Einflihrung eines flachendeckenden
Integralen Taktfahrplans findet sich in der
Schweiz. Bereits 1982 wurde dort unter dem
Motto ,Jede Stunde ein Zug” der erste ITF umge-
setzt, der bei der Bevolkerung so beliebt war, dass
einer Weiterentwicklung des landesweiten
Taktfahrplans zum umfassenden Konzept
»BAHN 2000” per Volksentscheid im Jahre 1987
nichts mehr im Wege stand. Aufgrund der jahre-
langen Erfahrung und Kompetenz bei der Planung
und Umsetzung eines Integralen Taktfahrplans
wollte man in Nordrhein-Westfalen nicht auf die

Unterstlitzung aus der Schweiz verzichten.

Als kompetenter Partner in Sachen Beratung,
Konzeption und Umsetzung des ITF in NRW steht
den Beteiligten daher die SMA und Partner AG,
Zirich zur Seite, die bereits in der Schweiz das
Projekt ,BAHN 2000” erfolgreich umsetzte und

seitdem konsequent weiterentwickelt.
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ITF 1

1998 erfolgte mit der Einflihrung des ITF 1 fiir den
SPNV in NRW einer der grofRten Fahrplanwechsel,
der je in Deutschland durchgefiihrt wurde. Neben
strukturellen, landesweiten Verbesserungen im
SPNV-Angebot musste vor allem das verdnderte
Angebot im Fernverkehr durch die Inbetrieb-
nahme der Neubaustrecke Hannover — Berlin be-
riicksichtigt werden. In Zusammenarbeit mit den
Zweckverbdanden und SPNV-Unternehmen konnte
das Leistungsangebot auf der Schiene durch die
Vertaktung des Fahrplans, eine Verdichtung des
Angebots und die Verlangerung der Betriebszeiten
um insgesamt 9% ausgeweitet werden. Dies ent-
spricht einem Zuwachs von 7 Mio. Zugkilometern
(Zkm) gegeniiber dem Jahr 1997. Zusatzlich wur-
den zahlreiche Linien neu eingerichtet, so dass
durch die neu geschaffenen Relationen landesweit
Reiseverkiirzungen von liber 5% im SPNV erreicht

werden konnten.

Die Ziige bekommen neue Namen

Im Rahmen der Einfiilhrung der ersten Stufe des
ITF in NRW bekamen alle RE- und RB-Linien in
NRW Nummern und Namen, die sich an den
durchfahrenen Regionen orientieren. Der RE 1
NRW-Express, der fast ganz NRW durchquert, ist

seitdem ebenso einprigsam fiir den Kunden wie

die RB 42 Haard-Bahn zwischen Essen und
Miinster und die weiteren 81 RE- bzw. RB-Linien
in NRW.

Mio. Zkm

Der ITF 1 im Uberblick

e Leistungsausweitung durch mehr Linien, neue
Linienfiihrung, neue Verkniipfungen und ausge-
weitete Bedienungszeiten mit landesweiten

Mindeststandards

e Verbesserung der Umsteigebeziehungen zur

qualitativen Verbesserung des Angebots

e Anpassung an verdanderten Fernverkehr (z. B.
Integration der gednderten Fahrlage der ICE-

Linie Berlin — KoIn/Diisseldorf)

e Wochenendverkehr flichendeckend auch auf

Nebenstrecken

=4 RBBSS Westfalen-Bah
348 ;EIEED? Paderborn 5.12
Soest 5.51 —Ha
Drensteinfurt 6..
+; auch 1. Nov nur v

;.49 RB42  Haard-Bahn

Essen 5.44 - R

RBE65  Ems-
29352 Rheine 6.16 - C

Bahnstrukturreform

ITF 1plus

Durch wegfallende Fernverkehrsleistungen im
InterRegio-Netz der Deutschen Bahn mussten
1999 in NRW verschiedene Angebotsliicken durch
den Nahverkehr beseitigt werden. Gleichzeitig
wurde der ITF 1 an verschiedenen Stellen modifi-
ziert. Im Rahmen dieser Zwischenstufe wurde das

Angebot um zusitzliche 4% erweitert.

Der ITF 1plus im Uberblick

e Behebung der Schwachstellen des ITF 1, die mit
KiirzungsmaBnahmen im Fernverkehr zusam-
menhéngen und durch Ersatzverkehre im Nah-

verkehr ausgeglichen werden miissen

e Angebotsausweitungen im Wochenendverkehr
(zweistiindliche Systeme werden in Stunden-

taktsysteme umgewandelt)

e Einfiilhrung des S-Bahn-Vorlaufbetriebs zwi-
schen Duisburg und Mdnchengladbach sowie
Diisseldorf und Krefeld

e Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten zum
Fern- und Nahverkehr insbesondere in Duis-
burg, Diisseldorf und Ménchengladbach

Regionalisierungsgesetz

NRW
ITF1

ITF 1plus

1994 1995

1999 2000 2001
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ITF 2

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2002 folgte
durch die Inbetriebnahme der Neubaustrecke
K&In — Frankfurt eine grundlegende Anderung des
Fahrplangefiiges in NRW. Mit der Einfiihrung des
Halbstundentaktes auf den Hauptachsen des
Fernverkehrs musste auch der hochwertige
RE-Verkehr auf diesen Strecken beschleunigt wer-
den, um konfliktfrei mit dem Fernverkehr verkeh-
ren zu konnen. Gleichzeitig wurde das Angebot
durch zusatzliche RB-Linien erganzt, die weiterhin
alle Halte bedienen. Dabei wurde das Leistungs-
angebot im Schienenverkehr noch einmal um
11 Mio. Zkm erweitert. Im Vorfeld wurde das
bestehende Angebot erneut auf Nachfrage,

Wirtschaftlichkeit und Qualitat gepruft.

Der ITF 2 im Uberblick

Beschleunigung von RegionalExpress-Linien
durch den Einsatz leistungsstéarkerer Loks und
Triebfahrzeuge und durch den Verzicht auf
Halte

Anpassung an verénderten Fernverkehr

weitere ErschlieBung des lédndlichen Raumes
durch ein verstédrktes RegionalBahn-Angebot

teilweise Kiirzung lang laufender Linien zur

Reduzierung der Verspatungsanfilligkeit

Einrichtung neuer Linien

Die Highlights im ITF 2

Einfiihrung einer direkten RB-Linie Bielefeld —
Hamm — Miinster durch Fliigelkonzept RB 69/39

in Hamm

Beschleunigung und Verldngerung des RE 7
nach Rheine und damit durchgehende
Fahrtmdglichkeit Rheine — Miinster — Hagen —

Kain

Direktverbindung Venlo — Viersen — Diisseldorf

sowie Minden — Diisseldorf

neue Verbindung Aachen - Liittich sowie

Paderborn — Dortmund — Diisseldorf

téglicher 30-Minuten-Takt Paderborn — Soest —
Hamm

téglicher Stundentakt Dortmund — Bestwig
neue Flughafenanbindung Kéin
neuer S-Bahn-Verkehr Diiren — Horrem — KéIn

Ausweitung der euregiobahn

.I. Der NRWeTAKT

Zugkilometer

Momentan legen die Nahverkehrsziige auf den
Strecken in NRW iiber 101 Mio. Kilometer pro
Jahr zuriick. Die Ausweitung der Betriebszeiten
am Abend und am Wochenende sowie die
Verdichtung des Fahrplans sorgen fiir mehr
Zugverbindungen und somit fiir ein verbessertes

Angebot.

ENTWICKLUNG DER FAHRGASTZAHLEN IN NRW

Eine 15%ige Steigerung des Angebots (Zugkilometer) innerhalb der letz-

ten finf Jahre hat zu einer 30%igen Steigerung der Nachfrage (Personen-

kilometer) gefiihrt. Hierdurch konnte die Auslastung der Ziige in NRW von

1999 bis 2004 von 64,7 Personenkilometer je Zugkilometer auf 70,3 Per-

sonenkilometer je Zugkilometer gesteigert werden.

5-Jahres-Bilanz 1999 - 2004

Nachfrage +30%

5-)Jahres-Bilanz 1999 - 2004
D1 ¢ Angebot +15%

Novellierung
Regionalisierungsgesetz NRW
1. Stufe NRW-Tarif

2. Stufe NRW-Tarif

ITF 2
1. Stufe NRW-Tarif
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1.3. NRWeTAKT - IN DEN REGIONEN

Taglich nutzen die Fahrgaste in NRW das SPNV-
Angebot auf dem Weg zur Arbeit, zu ihren
Kunden, zum Einkaufen oder fiir Fahrten in der
Freizeit. Die Ziige des NRWeTAKTs sorgen fiir
Bewegung und verringern die zeitliche Distanz
zwischen den Wirtschaftszentren innerhalb und
auflerhalb von NRW. Zusatzlich schaffen sie
eine optimale Vernetzung zwischen den land-
lichen Rdumen und den Ballungszentren des
Landes und helfen, die Straflen vom Verkehr zu

entlasten.

Selbstverstdndlich funktionieren die Ver-
bindungen zwischen lindlichem Raum und den
Ballungszentren in NRW auch in der Gegen-
richtung und gerade aufgrund der Ausweitung
der Betriebszeit an den Wochenenden nutzen
zahlreiche Fahrgidste aus den Grofistidten die
direkten Verbindungen auch aufgrund ihrer ho-
hen zeitlichen Verfiigbarkeit zum Beispiel fiir

Ausfliige und Wanderungen.

Durch die Ausweitung der Verkehrszeiten am Wo-
chenende und den konsequenten Ausbau des
RB-Netzes als ,S-Bahn der Region” profitieren
besonders die ldndlich gepragten Regionen in
NRW uberdurchschnittlich von den Mebhrleis-
tungen im Rahmen des NRWeTAKTs. Bessere
Anbindungen, z. B. an den Rhein-Ruhr-Raum,
durch das landesweite RE-Netz, lieRen nicht nur
die Oberzentren des Landes naher zusammen-
ricken, sondern fiihrten zudem, z. B. durch die
Verlangerung der vorhandenen Ziige in die
Peripherie des VRR, zu Erweiterungen und Ergén-
zungen des bisherigen RB-Angebots. Somit konn-
ten die spezifischen Vorteile von RegionalExpress —
als schnelles, direktes Nahverkehrsprodukt — und
RegionalBahn — zur ErschlieBung der Flache -

erfolgreich gestarkt werden.

Mit dem Fahrrad unterwegs auf
der Egge-Bahn (RB 84)

Bis zu 12 Fahrradplatze je Triebwagen stehen den
Reisenden der NordWestBahn zur Verfligung.
Reservierungen fir die begehrten Platze, z. B. fir
Radtouren entlang der Linie der Egge-Bahn zwi-
schen Paderborn und Holzminden, konnen kosten-
los bis 17 Uhr des Vortages vorgenommen wer-
den. Anregungen fiir Radwanderungen erhalten

die Fahrgaste in Form von Radwanderbroschiiren.

Die DreiLdanderBahn

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2004
gehoren die Linien RB 92 zwischen Finnentrop und
Olpe, die RB 93 zwischen Siegen und Bad Berle-
burg sowie die RB 95 zwischen Dillenburg und
Au (Sieg) zum Netz der DreiLanderBahn. Die mo-
dernen Dieseltriebwagen vom Typ VT 640 und
VT 648 bringen Ausfliigler und Touristen, die zu
FulR oder mit dem Rad unterwegs sind, in die
beliebten Ferienregionen rund um den Biggesee
oder bedienen Start- und Endpunkte von

Wanderwegen am Rothaarsteig.

° I. Der NRWeTAKT

Haller Willem (RB 75)

Wahrend die Arbeitnehmer unter der Woche bis
vor die Tore der Firmen in der Region gebracht
werden und weitere Firmen durch Busse an den
Schienenverkehr angebunden sind, werden die
Talent-Fahrzeuge  zwischen Bielefeld und
Osnabriick am Wochenende z. B. von Sport-
begeisterten auf dem Weg ins Gerry-Weber-
Stadion oder von Radtouristen und Wanderern
genutzt. Besonders die eigens fir diese Linie ein-

gerichtete BahnRadRoute ,Teuto-Senne” erfreut

sich groRer Beliebtheit.

12

13
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Die euregiobahn (RB 20)

Die euregiobahn sorgt seit 2001 fir die regionale
Vernetzung der dicht besiedelten Region Aachen.
Die Mittelzentren der Region werden untereinan-
der und mit dem Oberzentrum Aachen verbun-
den. Zusétzlich schaffen grenziiberschreitende
Verbindungen attraktive Verkniipfungen in die
benachbarten Regionen der Euregio Maas-Rhein.
Damit leistet die euregiobahn einen wichtigen
Beitrag zur nachhaltigen Sicherung der (eu)regio-
nalen Mobilitdat und Starkung des Wirt-
schaftsstandortes. Im Jahr 2004 wurde zudem mit
groRem Erfolg ein erster grenziiberschreitender
Freizeitverkehr zwischen Heerlen und dem

Nationalpark Eifel gestartet.

Dortmund-Sauerland-Express
(RE 57)

Gerade Fahrgaste aus den Ballungsraumen um
Dortmund und dem Gstlichen Ruhrgebiet nutzen
die direkten Verbindungen in den Hoch-
sauerlandkreis gerne fiir Ausflige zwischen
Frondenberg, Arnsberg, Meschede und Bestwig.
Mit dem RE 57 gelangen die Fahrgéste zudem bis
in den Wintersportort Winterberg. Aber nicht nur
in der kalten Jahreszeit wird die Linie vom Freizeit-
verkehr stark frequentiert — Rad- und Wander-
touren sowie ein breit gefdachertes kulturelles
Angebot entlang der Strecke werden ganzjahrig
genutzt. Im Rahmen der Vergabe des
SauerlandNetzes erhielten die Fahrzeuge auf der
lang laufenden Linie zu Hauptverkehrszeiten
aulerdem einen Cateringservice, der die
Fahrgaste am Platz mit Snacks und Getranken ver-

sorgt.

Wachstumsfaktor Freizeit-
verkehr

Gerade der landliche Raum profitiert von den
erweiterten Betriebszeiten im Nahverkehr durch
den NRWeTAKT. Unter der Woche bedeutet das:
schnelle Verbindungen zum Arbeitsplatz fur
Berufspendler. Am Wochenende nutzen meist
Fahrgaste aus den Ballungsraumen das Fahr-
angebot in die Gegenrichtung, um ihre Freizeit im
Griinen zu verbringen, wahrend Fahrgaste aus
dem eher ldndlichen Raum die kulturellen
Moglichkeiten des Ballungsraumes nutzen kon-

nen.

Die Chancen zur wirtschaftlichen Entwicklung,
aufgrund eines wachsenden Freizeitverkehrs, ha-
ben sowohl Zweckverbande als auch Kommunen
erkannt. Gemeinsame Informationskampagnen
von Zweckverbanden, Verkehrsunternehmen,
Tourismusverbanden und Vereinen vermitteln die
einfache und umweltfreundliche Erreichbarkeit
der regionalen Freizeitziele. Auf den Freizeitver-
kehr zugeschnittene MaRnahmen wie z. B. die
Fahrradmitnahme oder Sonderverkehre zu Grol3-

veranstaltungen tragen weiterhin zur Verbes-

serung des Angebots bei.

° I. Der NRWeTAKT

Mobilitiat als Standortfaktor

Die Bahn- und Busunternehmen sorgen derzeit fiir
ca. 87 000 Arbeitsplatze im Land. Dazu kommen
rund 30 000 Mitarbeiter in den Kernbereichen der
Bahnindustrie in NRW — einem der wichtigsten
Produktionsstandorte der Bahnindustrie in Europa
— sowie zahlreiche Beschaftigte in der mittelstan-
disch gepragten Zulieferindustrie. Des Weiteren ist

ein funktionierender OPNV ein wichtiger Faktor

bei der Standortwahl.

15
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1.4. NAHVERKEHRSPRODUKTE IN NRW

16

NRW verfligt tiber drei zeitlich und raumlich
aufeinander abgestimmte Zuggattungen fiir den

SPNV:

e RegionalExpress (RE)
e RegionalBahn (RB)
e S-Bahn (S)

Obwohl die einzelnen Produkte unterschiedli-
che Funktionen im Nahverkehr tibernehmen,

vereint sie vor allem eines — der NRWeTAKT.

Der NRW-Express (RE 1)

Der RE 1, der Hamm und Aachen verbindet und
dabei auch in den groBten Stadten des
Ruhrgebiets sowie in Kdln, Diisseldorf und am
Diisseldorfer Flughafen halt, legt jedes Jahr fast
3.4 Millionen Zugkilometer zuriick. Das entspricht
knapp 85 Erdumrundungen. Dabei sind die Ziige
schon heute — aufgrund der starken Nachfrage —
am Wochenende abschnittsweise rund um die

Uhr unterwegs.

26%

Wahrend sich die landesweiten RE-Linien durch
groRere Haltestellenabstande und. eine entspre-
chend hohere Reisegeschwindigkeit auszeichnen
und groRere Entfernungen ohne Umsteigen
zurlickgelegt werden konnen, bedienen RB-Linien
in der Regel alle Bahnhofe und Haltepunkte einer
Bahnstrecke. Gerade fiir den landlichen Raum stel-
len RB-Linien meist den einzigen Bahnverkehr dar.
Mit Hilfe des NRWeTAKTs sorgen sie so fir eine
optimale Anbindung an die Ballungsraume oder zu
Anschlussziigen des Nah- und Fernverkehrs an den
Knotenbahnhéfen in NRW. Auf den meisten
Hauptachsen verkehren oft RB-Linien im Wechsel
mit einem RegionalExpress, der nur an den bedeu-

tendsten Bahnhofen halt.

Auf den RE-Linien in NRW wurde das Wagenma-
terial, vor allem auf den Hauptverkehrsstrecken,
durch moderne Doppelstock-Wendeziige ersetzt.
Damit konnte das Sitzplatzangebot fir die
Fahrgaste in den Ballungsrdumen zur Haupt-
verkehrszeit weiter erhéht werden. 33% der gelei-
steten Zugkilometer pro Jahr werden in NRW auf

RegionalExpress-Linien zurtickgelegt.

Verbesserten Service und moderne Fahrzeuge fin-
den die Fahrgaste auch auf den RB-Linien in NRW
vor. Grund fir die Qualitatssteigerungen auf den
Strecken des RB-Netzes ist die Zunahme des Wett-
bewerbs. Der Wettbewerb, insbesondere im RB-
Netz, hat in den vergangenen Jahren fiir die
Fahrgaste, z. B. durch die Erneuerung von Fahr-
zeugen, zu erheblichen qualitativen Verbes-
serungen gefiihrt. Das RB-Netz, auf dem 41% der
Zugkilometerleistungen im Jahr in NRW erbracht
werden, wird daher von einer Vielzahl unterschied-

licher Fahrzeuge befahren.

e ————e e e e

4w m\\r‘

S-Bahn 26%

RegionalExpress 33%

.I. Der NRWeTAKT

26% der gefahrenen Zugkilometer im SPNV in
NRW werden von S-Bahnen erbracht. Auf dem
S-Bahn-Netz wurde bereits vor der Einfihrung des
landesweiten ITF im Jahre 1998 im Takt gefahren.
Wahrend sich die S-Bahn urspriinglich aus dem
stadtischen Schnellverkehr entwickelt hat, dient sie
heute immer stdrker auch zur regionalen Verkehrs-
bedienung. Im Vergleich zur RegionalBahn weist
die S-Bahn eine hohere Leistungsfahigkeit, aber
auch kirzere Bahnhofsabstande auf. Charakteris-
tisch ist vor allem die dichte Zugfolge auf dem
Netz, so dass zu den Hauptverkehrszeiten im Kern-
bereich mindestens alle 20 Minuten ein Angebot

besteht.

Abtal
RB 78026

DER NRWeTAKT IM LANDERVERGLEICH

Trotz Steigerung des SPNV-Angebots hat NRW mit 5,5 Zugkilometer
je Einwohner nach Bremen das geringste Zugangebot je Einwohner

aller Bundeslander.

10,0 10,0 103
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® ® 7ugkilometer-Leistungen der Nahverkehrsprodukte in NRW pro Jahr

RegionalBahn 41%

Pfalz
Anhalt

Bremen
Niedersachsen
Saarland
Baden
Wiirttemberg
Hessen
Hamburg
Sachsen
Rheinland-
Schleswig-
Holstein
Thiiringen
Mecklenburg-
Vorpommern
Sachsen-
Brandenburg




Optimal aufeinander
abgestimmt

Aufgabe des NRWeTAKTs ist es unter anderem,
die verschiedenen Nahverkehrsprodukte in NRW

und ihre unterschiedlichen Einsatzgebiete sinnvoll

. ) . Das RE-Netz ...
aufeinander abzustimmen und entsprechend mit

... bildet als hochwertiger Schnellverkehr das
Riickgrat des Nahverkehrs in NRW — und das

auch iber die Landesgrenzen hinaus.

den Ziigen des Fernverkehrs zu vertakten.

Fur das Nahverkehrsangebot im Jahr 2006 sind .
Ballungszentren werden untereinander vernetzt

NRW-weit 101 Mio. Zkm festgelegt worden. Diese und nachfragestarke Hauptachsen mit wenigen

teilen sich insgesamt auf 99 S-Bahn-, RE- und RB- Halten an die Knotenpunkte angebunden.

Linien in NRW auf. Davon beansprucht allein die In den Knotenpunkten besteht nicht nur An-
S-Bahn-Linie 6 von Essen nach Kéln 3,3 Mio. Zkm, schluss an den Fernverkehr, sondern auch in
der RE 1 ,NRW-Express” zwischen Hamm und die ldndlichen Gebiete per RegionalBahn.

Aachen sogar 3,4 Mio. Zkm.
Das RE-Netz bietet schnelle, direkte und kom-

fortable Verbindungen durch:

Die RE-Linien im Uberblick: wenige Halte

RE 1 Hamm — Aachen Einsatz leistungsstarker Loks und Triebwagen
RE 2 Miinster — Monchengladbach

RE 3 Hamm — Diisseldorf
RE4 Dortmund — Aachen
RE5 Emmerich — Koblenz

RE 6 Minden — Diisseldorf
RE7 Rheine — Krefeld

RE8 Monchengladbach — Koblenz
RE9 GieRen — Aachen

RE 10 Diisseldorf — Kleve

RE 11 Paderborn — Diisseldorf
RE 12 Koln —Trier

RE 13 Hamm —Venlo

RE 14 Borken — Essen

RE 15 Emden — Miinster

RE 16 Siegen —Essen

hochwertiges Wagenmaterial auf vielen der
26 Linien

RE 17 Hagen —Kassel

RE 22 K6ln — Gerolstein

RE 29 Aachen - Liége (B)

RE 57 Dortmund — Winterberg
RE 60 Hannover — Rheine
RE70 Hannover — Bielefeld
RE 76 Minden — Rotenburg
RE78 Bielefeld — Minden

RE 82 Bielefeld — Altenbeken
RE 99 Siegen — Frankfurt

® ® RegionalBahn-Netz in NRW
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Das RB-Netz ...

.. ist auch als ,S-Bahn der Region” bekannt. Es
ist das Grundangebot in den ldndlichen Raumen
und erweitert das integrale SPNV-Netz in der
Flache.

Das RB-Netz bietet:
e 57 Linien
e ginen stiindlichen Grundtakt

* einen 30-Minuten-Takt auf nachfragestarken

Strecken

e Bedienung aller Halte auBerhalb des S-Bahn
Netzes

e Nahverkehrsanschluss aus dem léndlichen

Raum an die Ballungszentren

e Grundversorgung auf Nebenstrecken

® ® RegionalBahn-Netz in NRW

Die S—Bahn-Linien im Uberblick:

S1
S2

S3
S4
Sh
S6
S7
S8
S9
S11

S12
S13
S28

Dortmund — Diisseldorf

Dortmund — Duisburg / Essen /
Gelsenkirchen

Hattingen — Oberhausen
Dortmund-Liitgendortmund — Unna
Hagen — Dortmund

Essen — Kéln

Solingen — Diisseldorf Flughafen
Hagen — Mdnchengladbach

Wouppertal — Haltern
Bergisch Gladbach — Wuppertal-
Vohwinkel

Diiren — Au

Horrem — Troisdorf
Mettmann — Kaarst

° I. Der NRWeTAKT

Das S-Bahn-Netz ...

... in NRW wurde 1967 mit der Strecke von
Ratingen Ost nach Diisseldorf eingeweiht und
besteht heute aus 13 Linien.

Das S-Bahn-Netz bietet:

¢ einzusammenhéngendes Netz im Ballungsraum

an Rhein, Ruhr und Wupper
¢ viele Halte

¢ Fahrtmaglichkeiten alle 20 bis 30 Minuten

® ® S-Bahn-Netz in NRW

Haltern
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NRWeTAKT - DAS SYSTEM

Von Tiir zu Tiir

Komfortable Umstiege zwischen Nahverkehrs-
zligen berticksichtigt der NRWeTAKT ebenso
wie den reibungslosen Ubergang vom Nah- zum
Fernverkehr an den Hauptknotenpunkten in
NRW. Und auch eine Weiterfahrt mit dem Bus
vom Bahnhof zum Ziel ist problemlos méglich.
Dieses Zusammenspiel von Bus-, Regional- sowie
Fernverkehr kommt bei den Fahrgésten gut an
und hilft, Stadte und Regionen in NRW schnell
an andere Wirtschaftszentren in Deutschland

anzubinden.

U

Usice 545

Essen Hpf
Berlin Zoo

® & Mit dem PKW benotigt man fiir die gleiche Strecke
— ohne Stau - fast 1,5 Stunden ldnger!
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Weitere Qualitadtssteigerungen
im Nahverkehr

Der NRWeTAKT hat seit dem Beginn der Regiona-
lisierung fiir erhebliche Leistungszuwachse auf der
Schiene in NRW gesorgt. Allein in den letzten flinf
Jahren wurde durch eine Angebotssteigerung von
15 Prozent eine Nachfragesteigerung von rund
30 Prozent erzielt — in bestimmten Bereichen ist
die Nachfrage noch erheblich stdrker gestiegen.
Jedoch ist der sehr hohe Mobilitatsbedarf im hoch
verdichteten Bundesland NRW noch nicht gedeckt
und im Vergleich mit anderen Bundeslandern
besteht in NRW noch erheblicher Nachholbedarf
im SPNV-Angebot. Dabei gilt es, die erreichten
Qualitats- und Mobilitdtsstandards in NRW zu
sichern, zu optimieren und auch auszubauen und

damit den Wirtschaftsstandort NRW zu starken.

Der zunehmende Wettbewerb im SPNV tragt

zusatzlich dazu bei, die Effizienz und Wirtschaft-
lichkeit der Verkehrsangebote zu verbessern und
im Rahmen der verfligbaren Finanzmittel vor
allem qualitative Verbesserungen umzusetzen. Mit
Hilfe klar definierter Qualitatskriterien in den
Verkehrsvertragen mit den Eisenbahnverkehrs-
unternehmen sind die Zweckverbande in der
Lage, hohere Qualitatsstandards auf der Grund-
lage regionaler Mobilitatsbediirfnisse zu setzen
und somit einen Beitrag zur Qualitatssteigerung
zu leisten. Die Fahrgaste erwarten ein verlassli-
ches, komfortables, unkompliziertes und sicheres
Angebot mit gutem Service. All diese Punkte gilt
es, in der Zukunft konsequent auszubauen und

die Fahrgaste in NRW mit Qualitat zu Gberzeugen.

Planerisch steht die Weiterentwicklung der
Verzahnung zwischen Schiene und Bus auf dem
Programm. So werden durch die weitere Vernet-
zung der Mobilitdt, auch zwischen Nah- und
Fernverkehr, Zugangshemmnisse fiir den Fahrgast

abgebaut.

AngestoRene InfrastrukturmaBnahmen in den
Bereichen Schiene und Stationen miissen in den
nachsten Jahren konsequent fortgefiihrt werden,
um eine gute Qualitat des Gesamtsystems Schiene

gewahrleisten zu konnen.

Fir die Zukunft gilt es auBerdem, die Fahrgaste in
NRW durch gezielte MarketingmaRnahmen noch
starker auf die Vorziige des NRWeTAKTs aufmerk-
sam zu machen. Leicht verstandliche und einprag-
same Fahrplane fiir Bus & Bahn sowie optimal
geregelte Anschlussverbindungen gehéren dabei
ebenso dazu, wie die Vorstellung eines einfachen

Tarifsystems.

Durch die Zusammenarbeit aller Beteiligten in
NRW  kann durch die Fortfiihrung des
NRWeTAKTs, das Vorantreiben des Wettbewerbs
sowie das Setzen neuer Standards das SPNV-
Angebot weiter verbessert werden. So ist der
NRWeTAKT auch in Zukunft in der Lage, fiir aus-
gewogene und bezahlbare Mobilitat auf der
Schiene sowie fir zufriedene Fahrgaste in NRW zu

sorgen.

.I. Der NRWeTAKT
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AUSLASTUNG DER ZUGE IN NRW

In NRW sind die Ziige im bundesweiten Vergleich tiberdurch-

schnittlich gut ausgelastet. Wahrend in NRW die Auslastung

mittlerweile auf durchschnittlich 70 Personenkilometer je Zug-
kilometer gesteigert werden konnte, liegt der bundesweite

Durchschnitt bei nur 62 Personenkilometer je Zugkilometer.
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2.1. WETTBEWERB

Teilnetz Laufzeit Linie Linienverlauf Betreiber Zugkilometer Teilnetz Laufzeit Linie Linienverlauf Betreiber Zugkilometer
Nienburg Monat/Jahr in NRW Mio./Jahr Monat/Jahr in NRW Mio./Jahr
Bremen 4‘ hrieb berei b
A Ausgeschriebene Netze, bereits neu vergeben Ausgeschriebene Netze, deren Betriebsaufnahme noch bevor steht
4 o ‘ Volmetalbahn 06/99-12/04 RB 52 Dortmund - Liidenscheid Dortmund-Mar- 0,7 )
e Oldenburg ' ahden(} . kische Eisenbahn 16 Emscher-Ruhrtal 12/05-12/07 RB40  Hagen - Essen Abellio 1,0
5 - i —
Bad Bentheim i Ausgeschriebene Netze, deren Betrieb bereits aufgenommen worden ist 12/05-12/17  RB 46 Gelsenkirchen — Bochum
RN Osnabriick Mind . X R . . -Mu - -
e 18.-'Rheine (] LOhnCm en [ R — 1 KéIner Diesel 06/98-06/13 RE 22 K&In — Gerolstein DB Regio NRW 3,8 17  Emscher-Munsterland 12/06-12/08 RB 43 Dortmund — Dorsten NordWestBahn 1,6
’ Dissen- " o8 Hameln RB23  Bonn  Bad Miinstereifel 12/06-12/18 ~ RB 45  Dorsten — Coesfeld
ad Rothenfelde Bliinde .
0@ RB 24 Kéin — Kall 12/06-12/18 RE 14 Borken — Essen
Hameln RB 25 K&In — Marienheide 18  Teutoburger Wald 12/07-12/17 RB 61 Bad Bentheim — Herford — Bielefeld =~ Westfalenbahn 3,3
Warendorf Hellertal-Bahn 06/99-06/07 RB 96 Betzdorf — Haiger Hellertal-Bahn 0,1 RB 62 Paderborn — Herford — Osnabriick —
3 528 06/99-12/08 S28  Mettmann — Neuss — Kaarst Regiobahn 1,2 Bad Bentheim
Rheda- ) 4 Weser-Ems 06/00-12/15 NWB Osnabriick — Oldenburg/Bremen NordWestBahn 0,1 RB 72 Paderborn — Herford — Bielefeld
Wiedenbriick Holzminden RB 65 M Rhei
5 eurobahn 06/00-06/10 RB 71 Bielefeld — Blinde — Rahden eurobahn 1,0 unster — Rheine
> Northeim RB 73 Bielefeld — Lage — Lemgo RB 66 Minster — Osnabriick
Reckling- {_J
ha G ) _ G .
Wnuson 6 Miinster West 06/01-06/11  RB 63 Miinster — Coesfeld DB Regio NRW 1,5 19  Ruhr-Sieg 12/07-12/19  RE16 Essen — Hagen — Siegen Abellio 4,0
Ei _
RB 64 Minster — Gronau — Enschede RB 40 Essen — Hagen
T 12 7 Oberhausener Diesel ~ 12/02-12/08  RB 36 Oberhausen — Duisburg-Ruhrort Prignitzer Eisenbahn 0,7 RB 56 Hagen —Iserlohn
Dulsburg_,- Arnsberg Brilon Kassel N .
aAMiilheim Bestwig_ Wald RB 44 Oberhausen — Bottrop — Dorsten RB 91 Hagen — Finnentrop — Siegen
CN\UJ
Neuen- 12 R i M ..
rade Mesche - 44 Korbach 8 Weserbahn 12/03-12/11  RB 77 Biinde — Hameln — Hildesheim eurobahn 0,3 20" Hellweg 12/08-12/18 ~ R8 50 Dortmund — Liinen — Minster Verfahren lauft 58
Plettenb : _
e }DAQ%H 9 Ems-Senne-Weser 12/03-12/13 RB 67 Miinster — Warendorf — Bielefeld NordWestBahn 2,6 RB 59 Dortmund - Soest
Remscheid : RIONEE; . RB 74  Bielefeld — Paderborn RB 69§ Miinster — Hamm - Bielefeld
ey .
E:Elﬂ f Bad RE 82 Bielefeld — Lage — Altenbeken RB 89 Miinster — Hamm — Paderb. — Warbg
LI B I | Olpe .t Berleburg . . . .
— Marienheide R Erndlte— O RB 84 Paderborn — Ottbergen — Holzminden 21 Mittelrhein 12/08-12/23  RB 26 KoIn - Koblenz Verfahren lauft 0,7
ergiscn 19 — —
Linnich Gla(gjbach e I<rou7til: A Mainz — Koblenz
A (% G : A 10 Haller Willem 12/03-12/13 RB 75 Bielefeld — Osnabriick NordWestBahn 0,4
Alsdo ummers-
O Eschweiler- bach LN Marburg 11 DreilinderBahn 12/04-12/14  RB 92 Finnentrop — Olpe DB Regio NRW 12 Netze, tiber deren Ausschreibung Konsens besteht, die in Kiirze ausgeschrieben werden
Au/Si !
T.m';dor[b & RE93  Siegen  Bad Berleburg 22 Maas-Rhein-Lippe 12/08-12/20  RE 3 Hamm - Gelsenkirchen — Dusseldorf 3,2
legburg V _
Betzdorf . Dillenburg RB95  Au—Si _ Dillenb RE 13 Venlo - Disseldorf — Hagen — Hamm
Verkehrsunternehmen und U~ egen — Billenburg
A Limburg ausgeschriebene Linien 12 Sauerland 12/04-12/16 RB 52 Dortmund - Hagen - Liidenscheid = DB Regio NRW 2,8
L Frankfurt (Main) . RB 53 Dortmund — Schwerte — Iserlohn
Neuwied i Betrieb aufgenommen
Koblenz ' cu'€ ; RB 54  Unna - Menden - Neuenrade
Rur bahn Betriebsaufnahme steht bevor
tal RE 57 Dortmund - Arnsberg — Bestwig —
Winterberg
[] DB Regio NRW
ﬁ/ectus [ NordWestBahn 13 Westmiunsterland-Bahn 12/04-12/11  RB 51 Dortmund - Gronau — Enschede Prignitzer Eisenbahn 1,2
Gerolstei B .
crostein I — [0 Pprignitzer Eisenbahn 14 HaardAchse 12/04-12/14 RE 2 M'gladbach — Essen — Minster DB Regio NRW 3,2
[ Abellio .
W eurobahn RB 42 Essen — Haltern — Miinster
[ vectus 15 Westerwald 12/04-12/14 RB 28  Au - Altenkirchen — Limburg vectus 0,02
[l Hellertal-Bahn
[0 Westfalenbahn 24 25
[l RegioBahn
[ Rurtalbahn
[ Verfahren lauft
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Wettbewerb

Seit der Regionalisierung des SPNV in NRW liegt
neben der Planung und Ausgestaltung des
Verkehrsangebots auch die Bestellung der jewei-
ligen Linien bei den neun nordrhein-westfili-
schen Zweckverbdnden. Bereits 1996 liefen die
Vorbereitungen fiir die ersten Ausschreibungen
an. Seitdem wird der Wettbewerb, der auf der
Basis von Verkehrsvertragen fiir mehr Qualitat
sorgt, von den Zweckverbdnden konsequent

fortgefiihrt.

Verkehrsvertrage

In NRW bestehen derzeit flaichendeckend mit
allen Eisenbahnverkehrsunternehmen Verkehrs-
vertrage mit unterschiedlichen Laufzeiten. Zen-
traler Vertragsgegenstand der im Wetthewerb
vergebenen Strecken sind die Festlegung von
Qualitatsstandards sowie der entsprechenden
Sanktionen bei Nichterfiillung. Neben dem
Einsatz des Fahrzeugmaterials umfassen die
Verkehrsvertrage z. B. Piinktlichkeitsrichtlinien,

die Vorgabe der Zugbildung hinsichtlich der

Regelfahrzeuge und der Mindestsitzplatz-

kapazititen sowie eine Zughegleiterquote,
Ersatzleistungen bei Zugausféllen oder Rege-
lungen zum Vertrieb an Verkaufsstellen und

Automaten.

Mit Hilfe der Verkehrsvertrage und der darin fest-
gelegten Qualitatsstandards sind die Zweckver-
bande in der Lage, gezielt vor Ort und in engem
Kontakt zu Stadten, Gemeinden und Kreisen sowie
den Fahrgasten Einfluss auf die Planung und
Steigerung der Attraktivitat im SPNV zu nehmen.
Bereits 20% der Zugkilometerleistungen im
Nahverkehr in NRW wurden im Rahmen von
Wettbewerbsverfahren vergeben. Damit konnte
nicht nur dafiir gesorgt werden, dass das Angebot
bezahlbar bleibt, sondern dass auch die Fahrgaste
zum Beispiel vom Komfort der eingesetzten
Neufahrzeuge profitieren. Waren namlich in den
Jahren vor der Bahnreform die meisten
Investitionen fiir neue Fahrzeuge noch seitens der
damaligen Bundesbahn in den Fernverkehr geflos-
sen, so sorgt heute der Wettbewerb fiir den
Austausch von Altfahrzeugen im SPNV. Im Diesel-
betrieb verkehren landesweit inzwischen 90%

Neufahrzeuge.

Wichtig fiir die Erfulllung der Verkehrsvertrage von
Seiten der Eisenbahnverkehrsunternehmen ist
allerdings, dass die finanziellen Rahmenbe-
dingungen fiir den SPNV in NRW stabil bleiben.
Die Zweckverbdnde befinden sich auf einem
erfolgreichen Weg und konnten seit der
Bahnstrukturreform durch standige Angebots- und
Qualitatsverbesserungen ein Zeichen setzen, das
auch bei den Fahrgasten auf erheblichen Zuspruch
stieB. Es ist daher das Ziel aller Beteiligten, den

Wettbewerb langfristig auszubauen.

Strecken und Netze

Bereits 1996 begannen einige Zweckverbédnde in
NRW mit der Planung der ersten europaweiten
Ausschreibungen fiir den SPNV. Der Zweckver-
band Personennahverkehr Westfalen-Siid (ZWS)
und der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) gehor-
ten mit der Hellertal-Bahn (ZWS) zwischen Betz-
dorf und Dillenburg bzw. der Vergabe erster
RB-Linien im Kolner Raum zu den Vorreitern in

NRW.

Inzwischen teilen sich neun Eisenbahnverkehrs-
unternehmen den Betrieb auf den Nahverkehrs-
strecken in NRW. Uberall dort, wo die zu verge-
benden Linien durch die Verkehrsraume mehrerer
Zweckverbande verlaufen, werden diese auch von
den beteiligten Aufgabentrdgern in Kooperation
ausgeschrieben. Jeder Zweckverband erhélt somit
die Moglichkeit, die unterschiedlichen Mobilitats-
anspriiche der jeweiligen Region bereits in der

Vergabephase einzubringen.

. II. Bausteine des NRWeTAKTs

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2005 wird

das Spektrum der Eisenbahnverkehrsunternehmen
in NRW um einen Betreiber reicher. Abellio mit Sitz
in Essen Ubernimmt den Betrieb auf der RB 40
Ruhr-Lenne-Bahn zwischen Essen und Hagen
sowie auf der RB 46 Nokia-Bahn zwischen Bochum
und Gelsenkirchen. Mitte 2005 konnte sich der
Mobilitatsdienstleister auRerdem beim Vergabe-
verfahren fiir das Ruhr-Sieg-Netz durchsetzen und
wird somit den Betrieb auf den Linien des RE 16
Ruhr-Sieg-Express, der RB 40 Ruhr-Lenne-Bahn,
der RB 56 Der Iserlohner und der RB 91 Ruhr-Sieg-
Bahn zum Fahrplanwechsel 2007 aufnehmen.

17 fabrikneue Triebwagen des Typs Stadler FLIRT

wurden bereits bestellt.
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2.2. FAHRZEUGE
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Moderne Fahrzeuge, die den neuesten Sicher-
heits- und Entwicklungsstandards entspre-
chen, sorgen in NRW fiir mehr Qualitdt. Ne-
ben erweitertem Komfort und verbesserter
Fahrgastinformation spielt vor allem die Leis-
tungsfahigkeit der Fahrzeuge eine besondere

Rolle.

Auf verschiedenen Strecken fahren RE- und RB-
Zige heute bis zu 160 km/h schnell und sind
damit eine attraktive Alternative zum Auto.
Und das auch in Sachen Komfort: Klimaanlage
und andere Komfortmerkmale gehdren mittler-

weile zum Standard bei neuen Fahrzeugen.

Momentan verkehren bereits auf zwei Dritteln
der Nahverkehrslinien in NRW Neufahrzeuge.
Bereits im Jahr 2010 wird — soweit heute abseh-
bar — kein altes Rollmaterial (Baujahr 1995 oder

dlter) im RE- und RB-Verkehr mehr zum Einsatz

kommen.

LINT (NordWestBahn)

LINT

Die ,Leichten Innovativen NahverkehrsTriebwa-
gen” vom Typ LINT 27 und LINT 41 des Herstellers
Alstom, die in NRW als Baureihe 640 bzw. 648 ver-
kehren, verfligen bei den neusten Fahrzeugen
Uber bequeme Sitze mit Armlehnen und Tischen
sowie Uber ein Videoliberwachungssystem und
zwei Mehrzweckabteile (z. B. fur Fahrrader oder

Kinderwagen).

NRW-Einsatzlibersicht LINT:
e 1 RE-Linie

e 14 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

LINT (Dreil: nderBahn)

. II. Bausteine des NRWeTAKTs

® ® Kundenorientierte Ausstattung:

Auf dem SauerlandNetz befinden sich in jedem

Fahrzeug flexible Mehrzweckbereiche und ein

Baby-Wickeltisch.

¥

a

GTW

Der GTW der Firma Stadler Rail ist einer der
meistverkauften Schienenpersonennahverkehrs-
Triebwagen in Europa. Die Doppelgelenktriebwa-
gen mit Niederflureinstieg und Klimaanlage kom-
men in NRW nur auf der Hellertal-Bahn zum

Einsatz.

NRW:-Einsatziibersicht GTW:
e 0 RE-Linien

e 1 RB-Linie

e 0 S-Bahn-Linien

GTW
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Talent (644 DB)

Talent

Ein auffilliges AuReres mit breiten Einstiegen
zeichnet die Fahrzeuge vom Typ Talent der Bom-
bardier Transportation aus. Barrierefreies WC, kli-
matisierte Innenraume, komfortable Sitzgelegen-
heiten und ein grofRziigiges Raumangebot ge-
horen zu den weiteren Merkmalen dieser Trieb-
zlige, die bei der DB als Baureihe 643 und 644
zum Einsatz kommen und auch von der eurobahn,
der Regiobahn, der Prignitzer Eisenbahn und der
NordWestBahn eingesetzt werden. In den Ziigen
der NordWestBahn ist neben einem Ticketauto-

maten zudem ein HeilRgetrankeautomat installiert.

NRW-Einsatzibersicht Talent:
e 4 RE-Linien
e 17 RB-Linien

e 1 S-Bahn-Linie

Im Talent reisen die Fahrgdste auf ® @
bequemen Sitzen. Die geraumigen
Fahrzeuge bieten auferdem genug Platz
zur Fahrradmitnahme.

Talent (RegioBahn)

VT 612

Der VT 612 ist ein moderner Diesel-Triebzug mit
Neigetechnik und verfligt tiber eine hochwertige
Ausstattung mit Mehrzweckraum und Klima-

anlage.

NRW-Einsatzlibersicht VT 612:
e 1 RE-Linie

e 0 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

VT 628

Der Verbrennungstriebzug besteht aus einer zwei-
teiligen Einheit mit Steuer- und Antriebswagen,
der hauptsachlich auf Nebenstrecken als Ver-
bindung zu den stadtischen Zentren und dem
Fernverkehr eingesetzt wird. Im Mehrzweckraum
des VT 628 lassen sich zudem sperrige Giiter und

bis zu 12 Fahrrader problemlos transportieren.

NRW-Einsatzlibersicht VT 628:
e 2 RE-Linien

e 5 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

Talent (Prignitzer Eisenbahn)

. II. Bausteine des NRWeTAKTs

RegioSprinter

Der RegioSprinter ist ein speziell flir den Kurz-
streckennahverkehr konzipierter Leichttriebwagen.
Die Niederflurbauweise gestattet ein niveaufreies
und ziigiges Ein- und Aussteigen. Fir Rollstuhl-
fahrer oder Reisende mit Kinderwagen kann zu-
satzlich eine Rampe ausgefahren werden. Der
RegioSprinter zeichnet sich durch seine enorm
hohe Anfahrbeschleunigung und sein ebenso
hohes Bremsvermdgen aus und ist der Prototyp

moderner Dieseltriebwagen in Deutschland.

NRW-Einsatzlibersicht RegioSprinter:
e 0 RE-Linien

e 2 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

RegioSprinter
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ET 420

Die als S-Bahn eingesetzten dreiteiligen Triebziige
der Baureihe 420 sind zurzeit auf zwei S-Bahn-
Strecken in NRW im Einsatz und werden in den
nachsten Jahren sukzessive durch neue Fahrzeuge

ersetzt.

NRW-Einsatztibersicht ET 420:
e 0 RE-Linien

e 0 RB-Linien

e 2 S-Bahn-Linien

ET 423

Die klimatisierten, vierteiligen Triebziige der Bau-
reihe 423 bilden das moderne Riickgrat in vier
S-Bahn-Netzen in Deutschland, unter anderem in
NRW. 12 breite Doppeltiiren je Seite sorgen fir
einen schnellen Verkehr auch bei kurzen Halteab-
standen. Moderne Fahrgastinformation ist durch
automatische Ansagen sowie Anzeigen gewahrleis-

tet.

ET 425 / 426

Die ebenfalls klimatisierten Triebziige der Baureihe
425 sind vierteilig und bieten — ebenso wie der
halb solange Zug der Baureihe 426 — mit acht bzw.
vier breiten Doppeltiiren je Seite hohe Geschwin-
digkeiten im Regionalverkehr auRerhalb der
S-Bahn-Systeme. Die Ziige sind mit einer behin-
dertengerechten Toilette, einem modernen Infor-
mationssystem mit Zugzielanzeigen und Halte-
stellenanzeige sowie mit Mehrzweckraumen an
den Enden des Zuges ausgestattet. Durch
Leichtbau, Energieriickgewinnung beim Bremsen
und Nutzung der Abwdrme zum Beheizen der
Fahrgastraume ist der ET 425 sparsam im Energie-

verbrauch.

Doppelstockwagen

Gerade auf RegionalExpress-Linien mit hoher
Fahrgastdichte und mittleren bis langen Halte-
abstanden bewéhren sich die groRtenteils klimati-
sierten Doppelstockwagen von Bombardier
Transportation. Behindertenfreundliche Einstiege,
Mehrzweckbereiche und Toiletten gehoren eben-
so zur Grundausstattung wie ein akustisches und

visuelles Fahrgastinformationssystem.

NRW-Einsatzlibersicht ET 425 / 426:
e 2 RE-Linien

e 9 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

NRW-Einsatziibersicht Doppelstockwagen:
e 9 RE-Linien

e 1 RB-Linie

e 0 S-Bahn-Linien

NRW-Einsatziibersicht ET 423:
e (0 RE-Linien

e 0 RB-Linien

e 3 S-Bahn-Linien

ET 425 / 426

n-Wagen

Im Nahverkehr der letzten Jahrzehnte kamen
hauptsachlich n-Wagen, die aufgrund ihrer Farbe
auch Silberlinge genannt wurden, zum Einsatz.
Heute werden diese kontinuierlich durch Neu-

fahrzeuge ersetzt.

NRW-Einsatzlbersicht n-Wagen:
e 8 RE-Linien

e 6 RB-Linien

e 0 S-Bahn-Linien

Doppelstockwagen

. II. Bausteine des NRWeTAKTs

® ® Auf der Linie RE 2 zwischen Monchenglad-
bach und Miinster steht den Fahrgasten ein
ZugCafé in den Doppelstockwagen zur
Verftigung.

x-Wagen

Bei den so genannten x-Wagen handelt es sich
um die typischen, lokbespannten Waggons auf
der S-Bahn Rhein-Ruhr, die ab 1981 dort die
ET 420 ablosten.

NRW-Einsatziibersicht x-Wagen:
e 0 RE-Linien

e 1 RB-Linie

e 7 S-Bahn-Linien

Xx-Wagen
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2.3. TARIFLANDSCHAFT

In Nordrhein-Westfalen wurden die tariflichen
Barrieren zwischen Bus und Bahn in den letzten
Jahren konsequent abgebaut. Grundsatzlich
benotigt ein Fahrgast heute nur noch
ein Ticket, wenn er mit Bus und Bahn in NRW

unterwegs ist.

MUNSTERLAND-TARIF

34

Das richtige Ticket fiir Fahrten im
Verbundraum

Ca. 95% der Fahrten im Nahverkehr in NRW
gehen nicht UGber die Grenzen des Tarifraums hi-
naus, in dem die Fahrt begonnen wurde. Fir die
Fahrgaste steht hier jeweils ein komplettes, nach
Preisstufen gestaffeltes Ticketsortiment fur die
unterschiedlichsten Fahrtwiinsche zur Verfligung.
Neben Einzel-, Mehrfahrten- und Gruppentickets
erhalten die Fahrgdste dem Bedarf angepasste
Fahrkarten, die auch ausgepragte Ubergangsrege-

lungen in benachbarte Tarifrdiume, in andere

Bundeslander und in das Ausland berticksichtigen.

Der NRW-Tarif in drei Stufen

Mit dem SchonerTagTicket NRW Single/5 Perso-
nen, fur Einzelreisende und Gruppen von bis zu
funf Personen und dem SchoneFahrtTicket NRW
fur Einzelfahrten startete am 1. August 2004 die
erste Stufe des NRW-Tarifs. Diese Pauschal-
preistickets sind Gber alle tblichen Vertriebswege —
auch in den meisten Bussen und StraRenbahnen —

sowie unter www.nahverkehr.nrw.de erhaltlich.

Am 27. Januar 2005 unterzeichneten das Land
Nordrhein-Westfalen, die neun Zweckverbande
und Verkehrsverbiinde in NRW sowie die DB Regio
NRW in den Raumen der Agentur Nahverkehr
NRW in Unna den Kooperationsvertrag zum NRW-
Tarif und besiegelten damit die vollstandige Reali-
sierung eines einheitlichen, landesweiten Tarifs fiir
alle verbundraumiibergreifenden Fahrten mit
Bussen und Bahnen zum 12. Juni 2005. Zusatzlich
zu den Pauschalpreistickets im NRW-Tarif wurde
das Ticketsortiment um relationsbezogene Tickets

erweitert (Stufe 2).

In naher Zukunft steht vor allem eine Verbesserung
des Vertriebs des NRW-Tarifs auf der Agenda aller
Beteiligten. Neben einer weiteren Verbesserung
der Informationen tber den NRW-Tarif wird auch
ein Vertrieb der relationsbezogenen NRW-Tickets
bei den kommunalen Verkehrsunternehmen

ermoglicht (Stufe 3).

. II. Bausteine des NRWeTAKTs

Die 3 Bausteine des Tarifs in NRW

Fiir Fahrten innerhalb eines Tarifraums miissen
die Fahrgédste nicht umlernen — es gelten
weiterhin die Verbund- und Gemeinschaftstarife

des jeweiligen Raums.

So genannte ,Tarifkragen” sorgen dafiir, dass
auch fiir Fahrten im Nahbereich iiber die
Tarifgrenzen hinaus bis in den Nachbarraum nur

ein Ticket bendtigt wird.

Fiir alle Gibrigen Fahrten in NRW, die sowohl
iiber die Verbund- und Gemeinschaftstarife als
auch iiber die Tarifkragen hinausgehen, gilt der
NRW-Tarif.
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UMWELTFREUNDLICHE MOBILITAT AUF DER SCHIENE

Der Personenverkehr auf der Schiene benétigt nur rund die
Halfte der Energie eines PKW. Dabei liegt die CO2-Emission
eines PKW rund 140% tber der COz-Emission der Bahn je

Personenkilometer.
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2.4. INFRASTRUKTUR S 28
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Qualitat und Sicherheit im SPNV beginnen
bereits an den Bahnhofen und Stationen ent-
lang der Strecken. Neben der Qualitdts-
steigerung auf der Schiene haben es sich die
Aufgabentrdager und das Land NRW daher zur
Aufgabe gemacht, eine aktive Rolle in der
Gestaltung der Zugangsstellen zu tibernehmen
und auch dort den von den Fahrgasten

gewiinschten Standard zu erreichen.

Gemeinsam mit den Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen wird — gewdhrleistet durch die
Finanzierung des Landes NRW - dieser Standard
an immer mehr Stellen hergestellt. Im
Folgenden werden einige Infrastrukturprojekte

kurz vorgestellt.

Haller Willem (RB 75)

Als dezentrales EXPO 2000-Projekt wurde der
Haller Willem zwischen Bielefeld und Osnabriick
modernisiert. Unter der Federflihrung des Ver-
kehrsVerbunds OstWestfalenLippe (VWVOWL) kamen
neue Fahrzeuge zum Einsatz, die Strecke und die
Stationen entlang der Linie wurden modernisiert.
Innerhalb weniger Jahre konnten so die Fahr-
gastzahlen verdoppelt werden. Im Sommer 2005
wurde auf niedersdchsischem Gebiet die Strecke
von Dissen-Bad Rothenfelde bis Osnabrtick verlan-
gert und stellt damit wieder eine direkte
Verbindung zwischen Osnabriick und Bielefeld dar.
Heute sind die Anliegerkommunen vom Nahver-
kehrsangebot liberzeugt, so dass sie auch die
Siedlungsentwicklung gezielt entlang der Bahn-
linie ausrichten. So sorgen sie fiir eine Lebens-

qualitat mit Gleisanschluss.

Durch den Einsatz der Kommunen vor Ort konnten
in den vergangenen Jahren zahlreiche stillgelegte
oder von der Stilllegung bedrohte Strecken in
Deutschland reaktiviert werden. So auch die
Strecke der S 28 zwischen Kaarst und Mettmann.
Gemeinsam mit den Kommunen, die sich zur
Regiobahn GmbH zusammenschlossen, und dem
Land konnte der Betrieb 1999 aufgenommen wer-
den. Bis 1999 fuhren auf den beiden Streckendsten
nach Kaarst und Mettmann noch nicht einmal ein
Dutzend Zugpaare pro Tag. Heute wird ein S-Bahn-
Verkehr im 20- bzw. 30-Minuten-Takt angeboten.
18 Kilometer der Infrastruktur der insgesamt 34
Kilometer langen Strecke befinden sich dabei im
Besitz der Regiobahn. Auf den restlichen 16
Kilometern fahrt die S 28 gemeinsam mit den
Linien S 8 und S 11 auf Gleisen der DB. Taglich
nutzen fast 19 000 Fahrgaste das gute Angebot —
und entlasten so den Verkehr rund um die

Landeshauptstadt Disseldorf.

Flughafenanbindungen

Nach dem Ausbau der Anschliisse an die Flughdfen
Kéln/Bonn und Dusseldorf gehoren diese im euro-
paischen Vergleich zu den am besten an die
Schiene angebundenen Airports. Aktuell wird
beispielsweise der Dusseldorfer Flughafen pro

Stunde von 23 Zigen - vom ICE bis zur S-Bahn —

angefahren.

S & Koblenz
Neuss y%’%%f’iﬁa dorf
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Bahnhofsmodernisierung in NRW

Mehrere Landesprogramme fiihrten in den ver-
gangenen Jahren bereits zur Modernisierung der
Infrastruktur an zahlreichen Bahnhdfen in NRW. Im
Rahmen der Modernisierungsoffensive ,,Moderne
Bahnhofe” sind seit 2001 inzwischen mehr als
30 Stationen komplett modernisiert worden. Bis
zum Jahr 2008 sollen insgesamt 87 Stationen fertig
gestellt werden, danach noch einmal 22 Bahnhofe.
Die Umbauarbeiten umfassen dabei auch die
Schaffung von Barrierefreiheit sowie die einheitli-
che Anpassung der Bahnsteighohe an die Ein-
stiegshohe moderner Nahverkehrsfahrzeuge, die
bei S-Bahnen 96 cm und bei den restlichen
Fahrzeugen in der Regel 76 cm Uiber der Schienen-

oberkante liegt.

Herausragende Beispiele fiir die erfolgreiche
Modernisierung seit dem Jahr 2001 sind die
Bahnhofe in Oberhausen, Bochum und Kéln, die
jeweils iiber den gleichen Qualitdtsstandard

verfiigen:

Sicherheit: Notrufsdulen und Videoiiberwa-
chung, sehr gute Beleuchtung des gesamten

Geléndes

Barrierefreiheit: Stufenloser Zugang zu den
Bahnsteigen sowie ebene Uberginge zwischen

den Bahnsteigen und Fahrzeugen

Information: Echtzeit-Anzeigetafeln, Bildschir-

me usw.

Dem Kunden wird so eine gute Aufenthalts-
qualitidt geboten. Dennoch bleibt insbesondere
der Kolner Hbf aus betrieblicher Sicht ein Eng-
pass und muss auf Seiten der Schieneninfra-

struktur leistungsféhiger ausgebaut werden.

Bahnhofsmodernisierung am

Beispiel Altenhundem

Im Rahmen der Modernisierung kleiner und mittel-
grofRer Bahnhofe wurde das Bahnhofsgebaude in
Altenhundem nach einer intensiven Umbauphase
im Dezember 2004 fertig gestellt. Seitdem dient es
als modernes Dienstleistungszentrum in zentraler
Lage. Neben einer DB-Agentur befindet sich nun
auch die Niederlassung der touristischen Arbeits-
gemeinschaft der Stadt Lennestadt und der
Nachbargemeinde Kirchhundem im selben Ge-

baude und ist somit noch naher am Kunden.

Zahlreiche Geschafte sowie ein Café sorgen dafir,
dass mehr Menschen als bisher den Weg zum

Bahnhof finden.

o II. Bausteine des NRWeTAKTs




NRW ¢ TAKT

2.5. QUALITAT

Zur Steigerung der Qualitdt im SPNV verfolgen
die Beteiligten in NRW einen ganzheitlichen
Ansatz. Dieser umfasst, neben den in Verkehrs-
vertragen festgelegten Qualitdtsstandards, frei-
willige Mafinahmen der Verkehrsunternehmen,
die zu weiteren Verbesserungen fiir den Fahrgast

fiihren.

Zu den Bereichen, in denen besondere Aufmerk-
samkeit auf die Verbesserung der Qualitdt gelegt

wird, gehoren:

e Pinktlichkeit

e Information

e komfortable Reisebedingungen

e Servicequalitdt

e Sauberkeit

e Auskunftsqualitdt

e sichere Beforderung

e intakte Fahrzeug- und Haltestelleneinrich-

tung

. II. Bausteine des NRWeTAKTs
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Wahrend die Aspekte Plnktlichkeit, Information

der Fahrgaste im Zug sowie Ausstattung und
Einsatz der Fahrzeuge oder die Zugbegleiterquote
bereits in den Verkehrsvertrdagen geregelt werden,
gilt es in der Zukunft, weitere Qualitdtsverbes-
serungen, auch auBerhalb der Ziige, voranzutrei-
ben. Konkret betrifft dies zum Beispiel die
Verbesserungen der Informationen sowie der
Sicherheit und Sauberkeit an Bahnhofen, die
bereits durch die Bahnhofsmodernisierungs-
maBnahmen in Angriff genommen wurden und
auch weiterhin verfolgt werden. Zusatzlich werden
weitere Verbesserungen der Qualitat in den
Bereichen angestrebt, die zum Teil noch nicht von
den Verkehrsvertragen geregelt werden. Dazu
zahlt zum Beispiel die Anschlusssicherung bei ver-
spateten Ziigen, die zu einer erheblichen Starkung

der Qualitat fir die Fahrgaste beitragt.

Der Arbeitskreis Qualitat

Im November 2004 griindete der Aufsichtsrat der
Agentur Nahverkehr einen landesweiten Arbeits-
kreis Qualitat, der die Fachvertreter aus den
Zweckverbanden seitdem regelmafig zusammen-
bringt und Konzepte zur Verbesserung der Quali-
tat erarbeitet. Im Rahmen des Arbeitskreises verof-
fentlicht die Agentur Nahverkehr zudem einen
Qualitatsbericht, der auf der Grundlage von Liefer-
nachweisen der Verkehrsunternehmen und von
stichprobenartigen Kontrollen durch die Zweck-
verbande z. B. die Piinktlichkeitsrate und Zugaus-
falle in den unterschiedlichen Verkehrsraumen aus-

wertet.

In Planung befindet sich zudem die Entwicklung
einer NRW-weiten Qualitatsdatenbank, in der
zunachst die Qualitatskriterien Plnktlichkeit, Zug-
ausfalle und Behangung zusammengefasst und
daraufhin analysiert werden. In einem weiteren
Entwicklungsschritt soll die ,QUMA SPNV”, so der
Name der Datenbank, z. B. durch die Kriterien
Fahrgastinformation, Sauberkeit, Sitzplatzkapazi-
tat, Servicepersonal und Zustand der Bahnhofe
erganzt werden. Die Datenbank dient nach ihrer

Fertigstellung als Grundlage fiir den Qualitats-

bericht.

Die Schlaue Nummer fiir
Bus und Bahn

Uber die landesweit einheitliche Auskunftsnummer
01803 504030 erhalten Fahrgaste in ganz NRW
Informationen rund um den offentlichen Nahver-
kehr. Fir 9 Cent pro Minute (Tarif aus dem deut-
schen Festnetz) steht der Service rund um die Uhr
zur Verfligung. Waéhrend das Auskunftsangebot
tagsuber von den Servicezentralen und Auskunfts-
stellen der Verkehrunternehmen, der Verbiinde
oder den Zweckverbdanden bereitgestellt wird,
beantwortet ein CallCenter am Abend, in der
Nacht, am Wochenende und an Feiertagen die
Anfragen der Fahrgaste. Gewahrleistet werden die
Leistungen der Schlauen Nummer vom Kompe-
tenzCenter Fahrgastinformation mit Sitz bei der
Westfalischen Verkehrsgesellschaft (WVG) in

Munster.
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2.6.

FINANZIERUNG

Mit der Regionalisierung des OPNV und der
Privatisierung der DB AG wurde die Finanzie-
rung des SPNV neu geregelt. Da die Fahrgeld-
einnahmen die Kosten der Verkehrsunter-
nehmen in der Regel nicht decken, stellt der
Bund den Landern Transfermittel fir die
Bestellung von SPNV zur Verfiigung. Die
Bestellung der Verkehrsleistungen erfolgt in

NRW durch die neun Zweckverbiande.

ALY VRR

np

Anteile der Zweckverbénde am Leistungsvolumen

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr 43 %
Verkehrsverbund Rhein-Sieg 18 %
Aachener Verkehrsverbund 5%
Zweckverband SPNV Ruhr-Lippe 10 %
Zweckverband SPNV Miinsterland 9%
VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe 6 %
Nahverkehrsverbund Paderborn-Hoxter 3%
Zweckverband

Personennahverkehr Westfalen-Siid 2%
Nahverkehrszweckverband Niederrhein 3%
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Die Finanzierung des SPNV-Leistungsangebotes
wurde auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes
NRW geregelt. Der insgesamt notwendige
Finanzbedarf fiir den ITF 2 in 2006 betragt ca. 785
Mio. EUR. Hierzu wird ein Finanzierungsplan auf-
gestellt, der den insgesamt notwendigen
Finanzbedarf ermittelt und die Verteilung auf die

einzelnen Kooperationsraume regelt.

Bei einem bedarfsgerechten Angebot, das in NRW
auf 101 Mio. Zkm festgelegt ist, ergibt sich ein
durchschnittlicher Preis von ca. 7,80 Euro je Zkm.
Hiervon missen — zusammen mit den Fahrgeldein-
nahmen — sowohl die Infrastrukturkosten, als auch
die Betriebskosten (Personalkosten, Fahrzeuge,

Energie, etc.) bezahlt werden.

Ein Schritt zur Schaffung von mittel- und langfristi-
gen Spielrdumen in Bezug auf die Sicherung des
Angebots (ITF) und die mittelfristige Finanzie-
rungssicherheit liegt in der stufenweisen Ausschrei-
bung der Verkehrsleistungen in den nachsten
Jahren. Die verantwortlichen Zweckverbande
haben vor diesem Hintergrund ein Stufenpro-

gramm fiir den Wettbewerb im SPNV aufgestellt.

Infrastrukturkosten

Bei den Infrastrukturkosten ist zwischen Tras-
senkosten und Stationsgebiihren zu unterschei-
den. Bei den Stationsgebiihren miissen je nach
GroBe des Bahnhofs in NRW zwischen 1,89 Euro
und 16,82 Euro an das Infrastrukturunternehmen
gezahlt werden. Bei den Trassenkosten wird je
Kilometer und je Streckenklasse ein Preis zwi-
schen ca. 3 und 5 Euro berechnet, der allerdings in
bestimmten Regionen auf Nebenstrecken mit

einem Aufpreis von bis zu 40% (Regionalfaktor) ist.

Finanzierung der
Infrastrukturkosten

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen entrichten fir
jeden Halt an einer Station und fiir jeden gefahre-
nen Kilometer ein Entgelt an die zustandigen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, in der Regel
an die DB Station und Service AG bzw. die DB Netz
AG. Diese Mittel reichen allerdings zum Teil schon
fur die notwendige Instandhaltung und Wartung
der Anlagen nicht aus, so dass groRere
Investitionen in das Schienennetz und in die
Stationen nur unter finanzieller Unterstiitzung des
Bundes oder des Landes moglich sind. Diese
InvestitionsmalRnahmen werden durch verschiede-
ne Bundes- und Landesprogramme gefdrdert. In
einzelnen Fallen stellen auch die Kommunen vor
Ort Mittel bereit, um Verbesserungsmafnahmen

umzusetzen.

Durch die finanzielle Unterstiitzung des Landes

NRW erneuert unter anderem DB Station und
Service bis zum Jahr 2008 insgesamt 87 Stationen
in NRW. So wird mehr als jede zehnte Station in
NRW aufgewertet und es werden attraktive

Zugange zum Nahverkehr in NRW geschaffen.

Ingesamt sind im Bereich der Bahnhofsmoderni-
sierung bereits zahlreiche MaBnahmen erfolgreich
umgesetzt worden — der Nachholbedarf bleibt je-
doch enorm. Aktuell angestoRene Infrastruktur-
malnahmen missen weiter finanziert werden, um
dem Qualitatsanspruch weiterhin gerecht zu wer-

den.
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FAZIT & AUSBLICK

Bereits anhand der Fahrgastzahlen seit der

Einfiihrung des ITF im Jahr 1998 ldsst sich der
Erfolg des NRWeTAKTs in den letzten
10 Jahren Kklar ablesen. Die rund 30%ige
Steigerung der Fahrgastzahlen, bei -einer
Steigerung der Zugkilometer-Leistungen von
lediglich 15% in den letzten S Jahren, verdeut-
licht zudem das enorme Mobilitdtsbediirfnis der
Menschen in NRW. Dass dieses Bediirfnis bei
Weitem noch nicht gedeckt wurde, zeigt der
Vergleich des Landes mit anderen Bundes-
landern. Hier schneidet NRW, wenn man das
Angebot mit der Einwohnerzahl vergleicht,
trotz tiberdurchschnittlich hoher Fahr-

gastzahlen, schlecht ab.

Und doch ist der NRWeTAKT ein Erfolg, fiir den
nicht allein die Erhéhung der geleisteten Zugkilo-
meter in NRW, sondern vielmehr das an die indivi-
duellen Verkehrsbeddrfnisse in den Regionen
angepasste Mobilitatsangebot ausschlaggebend
ist. Hierzu gehoren neben verbesserten Um-
steigebeziehungen und der Erweiterung des
Wochenendverkehrs nicht zuletzt auch die
ErschlieBung des landlichen Raums. Je nach Fahrt-
wunsch stehen dem Fahrgast in NRW mit Regio-
nalExpress, Regional- und S-Bahn drei leistungs-
starke Nahverkehrsprodukte zur Verfligung, die
optimal aufeinander abgestimmt sind und fr rei-
bungslose Mobilitat im Land und dartiber hinaus
sorgen. Die Mobilitat kann nur weiterhin gewahr-
leistet werden, wenn die Finanzierung des SPNV

im bisherigen Umfang aufrecht erhalten wird.

Fir die Zukunft gilt es, das Nahverkehrsangebot
noch besser miteinander zu verkniipfen, (z. B. in
der Relation Bus — Bahn) und weitere Fahrgaste
durch Qualitat vom SPNV zu lberzeugen. Ein An-
satzpunkt des konsequenten Ausbaus des
NRWeTAKTsS zur ErschlieRung und Bindung weite-
rer Fahrgastgruppen findet sich zum Beispiel im
Wachstumspotenzial des Freizeitverkehrs. Zahl-
reiche freizeitorientierte Projekte konnten auf ver-
schiedenen Linien bereits Zuwdchse verbuchen
und dienen als Vorbild fiir weitere MaRnahmen

dieser Art.

Eine weitere Steigerung der Attraktivitat im SPNV
ergibt sich aus den Vereinfachungen fir den
Fahrgast. Durch den NRWeTAKT erhalt der
Fahrgast nicht nur leicht einpragsame Abfahrts-
zeiten, sondern mit Gemeinschaftstarifen und dem
NRW-Tarif auch ein lbersichtliches Ticketangebot,
das ihn mit nur einer Fahrkarte vom Startpunkt an
das Ziel seiner Reise bringt. Neue, komfortable
Fahrzeuge und modernisierte Bahnhofe in NRW
helfen zudem, Zugangshemmnisse beim Fahrgast

abzubauen.

Mit neuen Verkehrsvertragen sind die Auftrag-
geber seit der Regionalisierung in der Lage, aktiv
Einfluss auf die Qualitatssteuerung ihres Verbund-
raums zu nehmen, indem sie verbindliche
Qualitatsstandards mit den Verkehrsunternehmen
vereinbaren. So flihrt der Wettbewerb vor allem zu
erheblich mehr Qualitat fir den Fahrgast. Die
Bestrebungen des Landes NRW, der Zweckver-
bande, der Verkehrsunternehmen, der Infra-
strukturunternehmen und der Agentur Nahverkehr
NRW liegen daher vor allem bei der Steigerung der

Qualitat in den nachsten Jahren.

. III. Fazit & Ausblick

Dabei gilt es, ein verlassliches und qualitativ hoch-
wertiges Leistungsangebot auf den Schienen in
NRW zur Verfligung zu stellen und die Rechte der
Fahrgaste zu starken. Alle Steigerungen in der
Qualitat des Angebotes sind aber nur dann mog-
lich, wenn weiterhin mit finanzieller Unterstiitzung
des Landes und des Bundes in die Infrastruktur
investiert wird. Hier missen sowohl Hauptachsen
im Ballungsraum (insbesondere Hamm -
Dortmund - Essen — Dusseldorf — Koln — Aachen)
wie auch Nebenstrecken im landlichen Raum den
heutigen Anspriichen angepasst werden — dies gilt
insbesondere auch fiir die Stationen. Der Rhein-
Ruhr-Express (RRX) kann als weiterer Baustein die-
nen, die Attraktivitat des NRWeTAKTSs deutlich zu
erhéhen. Die geschickte Integration in das beste-
hende Geflige wird eine entscheidende Aufgabe

sein.

Aufgrund der erfolgreichen Bilanz wird das ganz-
heitliche Geflige des NRWeTAKTs von den Zweck-
verbanden in NRW konsequent weiterverfolgt.
Takt, Tarif, Wettbewerb sowie Infrastruktur und

Finanzierung sind dabei von wesentlicher

Bedeutung.
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